Jambrella {5] 4
Jambrella {5 14

Anwendung und
Unterhalt




LU

DEUTSCHLAND E.V.



Blu neve Lambretta 150 cm® ist nun da und gehdrt
thnen | E:x handelt sich um einen anspruchlosen Me-
wrroller, der alle von lhnen verlangten Eigenschaf-
an verbiirgt. Er wurde in der Tat gedacht und geplant
am Ihren Winschen entgegenzukommen, sowohl Sie
hn als Verkehrsmittel zur Arbeitstitte oder zum Ver-
gnikgen benutzan.

Bie neven Lambretta werden noch in zwei Modellen
angeboten ; das voll karossierte luxus Model LD/130
und das unvarkleidete Standard Model D130,

Die in mehraren Johren durch grindliche Erprobung
und Forschung gesammelten Erfahrungen, die wviel-
seitigen Winsche der Lambretta-Fahrer und beson-
ders die Anforderungen der gegenwirtigen Verkehrs-
lage haben jeweils die INNOCENTI-Werke entschios-
sen sinen neuen stirkeren Roller zu baven, der einen
Hubrawm won 150 crm belragt,

EINFUHRUNG

Bevor lhnen den neven Motorroller zu liefern, mach-
ten wir Sie auf die Empfindlichkeit jedes mechanischen
Wesens warnan. Pflegen Sie lhre Lambretts songfiltig
und Sie werden nicht ven ihr entduscht, Vaersuchen
Sie nach und nach alle ihre praktischen Eigenschaften
kennenzulernen und vergessen Sie nicht dass die we-
sentlichen Merkmale eines Fahrzeugs sich unverdndert
bewahren wenn Sie nicht von ihm hihere Leistungen
fordern als der Konstrukteur vorgesehen hat.

Wir artellen lhnan in diesem Heft kurze Anweisungen
zur Behandlung und Bedienung lhres Motorrollers. Le-
sen Sie es wenigstens einmal aufmarksam durch und
beachten Sie genau, im Interesie siner sphteren Lei-
stungsfahigkeit, den enthaltenen Ratschigaen,

Wir danken lhnen fir den Vorzug den Sie unseren
Erzeugnissen gegeben haben und haffen Sie stets un-
ter unseren treven Lambretta-Fahrern zu zdhlen,
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Jambrella 175 Id

Fahrzeug
Hachstgesehi ndig kel
7075 km/5t

Mearmalvarbrauch (50 km/5t)
1 Liter,/50 km

Usherwindbare Steigungemn :
im ersten Gange

9% Uaharsll:ung:-'-'erhullnli
: 14,3

im zrweiten Gange

8% Uebearsstzungsverhilinis
18,32
i driften Gange

B% Uebersetzungsverhilinis

1:483
Einzylinder-Zweitaktmotor
Hubraum . . . . .. .. 122 o
B e . 52 mm

FROF. DEOE) MED T - FEEP

Da die Lambratta 125/L0 wom Modell 150/L0 abstammt,
blaiben die meisten Richilinien der Betriebsanleitung wn-
verindert. Machstehend finden Sie die abweichenden Anga-

ben,
Hub . . . . . . .. ... 58 mm
Werdichlung . . s 46,3
Hochste Laisteng . . . .. 5 P5

Dell'Ore Vergaser, Modell A 18
B 4, mit folgenden Aggregaten
wrgehern

— SbERET
— Benzinfilter
— Massluftfilter

= Im  GehSute eingeschlossenes
schallddmpfendas  Filter, leicht
abrehmbar

= Lufttrichter: 18 mm « Hauptdii-
ga: T5A100 mm,

Ziindung durch Schwungradmagnat
umd dussarlich angecrdnate Ziind-
spule. Frithziindung durch Selbst-
versteller, 4-Pol Schwungradma-
grnet, 27 W,

Wichtig!

Die Lambretta 125/L0 wird chne
Ersatzrad, Armaturenbrett, Ta.
chometer und Stossdampfer gelie-
fart wnd nur mit Beifahrersattal
ausgestaiier,

FE&E FOH. O, COLOEER B.F. L. v MELEMND



Fahrzeug
M. O Mo, Lig

Gesamtldngs . . m 1,770 1,770
Gesamihéhe . » 0,560 0,960
Minimalhihe . = 0,110 0,110
Gesamtbraite . = 0,740 0,740
Radstand = 1,281 1,281
Leergewicht ahne

Zubehdr . . 75kg B8 kg
Hichstgeschwine

digkeit . . 75480 km St
Marmalvarbrauch

(50 km/S0) 1 Liter /50 km

Usberwindbare Steigungen :

im ersten Gange

5% Usbarsstzungiver-

& mis
im Tweiten Gange

1:12.%

20% Usbersatzungsver-

alemis
im dritten Ganges

1: 5

10%s Usharcptzungivers

halinis

1:4,75

RATSCHLAGE ZUM GEBRAUCH DES LAMBRETTA-ROLLERS

Einzylinder-ITweitaktmolor

Hubrawm . eém 148
Bahrung - M &7
Hub s & e« ERE 58
Verdichtung . . . 1:65
Hiichste Leistung 6 PS
Zugehidrige Drehzahl | AT50
Sehender Zylinder sus Sperialguss.

Zylinderkopt aus eimer unter Druck
gegosienan Leichtmeétall-lagie-
g,

Kolben sus gegossener Leichtme-
tall-Legienung.

Plevelstange aus hochwiderstand-
fahigam Sahl; der Pleuelsian-
genkopf i auf Madeln gelagert.

Zusammangeielrte Antriobiwelle
auf Kugellagorn montiget,

Schmierung durch Mischung.

Dell*Qrte Vargaser, Model MA
1984, mit folgenden Einzelheiten

versehen ;

= Sharter

~ Banzinfilter

= Larmdimplender Luftreiniges

Lufttrichter: 19 mm - Heupldise
Z27100 mm,

Zindung durch Schwungradmag-
net und Susserlich angeordnete
Zindspule, Frihzlindung durch
Selbarversieller. 4-Pol Schwung-
rad-magnet, 28 W.

Seitliche ZUndkarze mit WHrmeweart
225 (Boseh),

Anlaseen mitiels Pedals.

Erzwyungene Luftkihlung mittels
Geblises auf dem Schwungrad.

Kupplung

Mehricheibenkupplung im Oelbad,
laicht einstallbar. Handschaliung
mittels Hebels am linken Drehgriff ;
Verslelleinrichtung neben dem He-
bal (5. Abb. 1-2).
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Getriche

Dreiganggeirsbe ;
COwelbad lavfend, avs hochwidear-
standfshigem Stahl, Tchalthetsti-
gung won der Lnkes Lenksisaite
aus durch Drahgnfl end Dralesrug.
(5. Abb. 1-2) Ganvanzeiger nevan
dem Drehgriff,

Zahnrider  im

Uebertragung

Pwischan Motor und Getriehe durch
Kegelradpaar ; zwischen Geliebe
und hinterem Kegelradpaar durch
Toersionwelle aws Spezialstahl, Lhug
Torsicnwelle ist im Gehiuse A et
halten (Abb. 10); das Kegelrad-
paar lawft im Oslbad. Bel Entfer-
nung des Deckels B {Abb. 10) fin-
det die Anbringung des Tachome-
ters angeordnete Vorrichtung.

Rahmen

Avs starkem wverwindungsteifem
Stahlrohre, das |egliche Schwin.
g weraibell,

Fedaruny

Vorderrad: (5 Abb. 3) durch
Schwinghebel mit Endkuegel  auf
gine Schravbenfeder mit varinder-
lichar Steigung wirkend, die in den
Gabelrohren A eingeschlossen st
Die Gruppe ist im Geh&use B, dicht
singekapeelt arbaitet im Fett wnd
it war Wasser und Stavb gut ge-
schitzt, was |ingere Lebensdaver
und weniger Unterhalt ermiglicht.
Hinterrad ; {5, Abb. 4) durch einen
langen schwingenden Arm aus dem
Uebeartragungsgehiuse Al Abb. 10)
besiehend, welches  suf  einem
im Fahrgestell angeordneten robu-
sten Zapfen gelagert ist. Der
schowingenda Arm belastet durch
seune Bewegung einen Drehstab aus
hochwiderstandfihigem Spezial-
stahl, der in einem geeigneten Sitz
mantiert st (A

Die Schwingungen dor Motorgrup-
pe werden aul den Drahstab nechi
unmittelbar, sondern durch genau
bemessene Schwinghabel Ubartra-
gen so dass der Drebwinkel des

Stabes wunter Belastungserh&hung

reduziert ist. Durch die Anbringung
aines hydravlischen Stossdimplers
bietet nun dis Federung grosseren
Fahrkonfort, Die Gelenkzapfen der
Schwinghebel C sind gut geschiitzt
und durch Fattspritze
schimiart,

(D) ge-




Bramsen

Expansionsbremsen. Betdtigung
durch Drahtzug. HWandontrieb ouf
Varderrad : Padalantrieh auf Hin-
terrad. (5. Einstelleinrichiengen.
Abb. 11).

Rider

Autwerhselbar wie auf Automobi-
gr. Radfelgen aus gepresstem Ei-
senblech.

Bereifwmg : 40087 - Reifendruck
voern: 0,7 bis 0.8 kg fem® ; hinten

1,75 kg ‘e, wann S0zZivssitz eban-

{alls basatzt.

Brennstoffbehilter

Bekhilterinhalt ;
Modell L
BRIV,

5.4 Liter plus 0% Re-




Modell LD = &4 Liter plus 0,7 Re-
SEAE,

Dreiweghahn : (5, Abb, 54},
C = zu-8 = auf - R = Rasarve

Elekirische Anlage

Durch Schwungradmagnetziinder
gaspaist, Scheinwerfer mit & V -
25 x 25 W Biluxlampe und 12 V -
10 W Standlampe ; Hecklicht mit
Katzenauge und & ¥V - 5 W Glih-
birme,

Lichtbetstigung mittels Hebelschal-
ters rechts an der Lenkstange ; das
Hebelchen dient auch fuer das An-
halten des Motors, Der Druckknopf
fir die Betitigung der Hupe ist mit
Lichtschalter verbunden,

Falls ein beleuchteter Tachomaeter

mantiart wird, ist der Steckkontakt
fir die & ¥ - 1.5 W Glihbirne won
der Klemmplatte im Scheinwerfer
abruleiten (5, Schaltbild).

Im obigen Fall wird die Glihbirne
im Hacklicht mit einer won & W -
I W ersetzt,

Ausstattungsgerite
1 Zindkerrens- und Radmautter-
schilissel, Maulweaite 21-14.

1 Doppelschravbenschiissel, Maul-
waite 14, und 27 fUr Hinterrad-
nabenmutter.

I Innensechskantdoppelschrauben-
gchlissel, Maulweite 10-14,

1 DoppelschraubanschlGesel, Maul-
waite 8-10.

1 Schraubenziehar,

Den Werkzeugbehilter finden Sie
beim Modall D unter dem Fahrer-
sitz und beim Modell LD in baguem
fugidnglicher Anordaung unter dem
rechien Saitenblech,

Zubehdr { Auf Verlangen )

Fiir Modell D : Beifahrersattel, klei-
ner Kopfer, Ersatzrad, hintare Fuss.
raste, Disbstahlichloss,

Fiir Modell LD : Baifahrarssttal, Er
satzrad,

Samtliche Zubehéirteile wearden mit
ihren Stutzen uvnd Befeidtigungswor-
richtumgen geliefert,

Diebstahlschloss

Maodell LD wird mit Diebstahlschloss
an der Lenkarstanga geliafert.
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REGELMASSIGE KONTROLLEN

Der Lambratta-Eoller wurde derart
ausstudiert und ausgekligelt, dass
er der grossen Masse des Publi-
kurms ohne Altersribcksichten zughn-
glich gemacht werden kann wnd
zu seinem Gebrauche keines Extra-
Trainings badarf. Um aber sin sin-
wandfreies Einfahren aller mechas
nischen Bestandieile zum Vorteil
der Lebensdaver Ihrer Lambreita zu
gawahrlelstan, st es Jussarst wich-
tig, sie zumindest wihrend der e
sten 1500 Kilometer nur mit redys-
zieriern Gas zu fahren, dis Stun-
dengeschwindigkeit nicht Uber 55
km ansteigen zu lassen und die
Sweigungen nie mit Vallgas zu neh-
e,

Brennstoff

Zur Auffillung mit Brennstoff muss
dar Sitpeel vam Benzinbehbltar los.
geschraubt werden, Es wird die
Verwendung aines guten Aulonms-
bilbenzins empfchlen, wihrend dar
arsten 1500 Kilometer mit 8% —
ut densch langsam abrehmend
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suf &% haruntergehend, — mit ai-
marn fldssigen Mineralél, das den
Eigenschaften der Klasse SAE 30
entapricht, vanmische.

Es ist wnerlisslich, das Oel gut mit
dem Benzin zu mischen, um eina
flotte Vergasung und aine korrakie
Sehrmierung 2u erhalten,
Aussardern ist &2 nobwendig, die
Mischung im Behilier vor dem Start
ordentlich durchzuschiittaln.

Die Verwendumg des richtigen
Brennstoffgemisches ist Grundbe-
dingung fir eimsandfreies Funk-
Lisnieran des Mators.

Schmiermittzl

Durch Abnehmen des Stépsels sorg-
fdltig kontrollisren, ob das korrak-
be Qluantum s Schmigrmitteln vor.
handen ist, Zwr Schmierung des
Gatrisbekastens kommt  dasselbe
Oel in Betracht, wie fiir die Brenn-
stoffmischung. In den Sommernne-
naten oder in heissen Gegenden
soll #in Oel verwendst wardan, das

den Elgenschaften der Klasse SAE
50 entspricht.

Fir Kegalradpaar der Kraftibertra-
gung emphiehlt &3 sich die Verwen-
dung won Differentialsl { Mobilube
X 140 ). [ Siehe Schmiartabelle ),

Tindkerze

Beimi  Einfihren der Zindkerze
nicht vergessen dia Zindkerze mit
dar nitigen Meigung einzusthrau.
ben, Dig Kerze muss von Hand auf-
geschravbt werden ; der Schitiszal
dignt nur Tur latzten Blackierung.

Wergaser

Die bereils angegabena Hauptdlse
ist dermesien geregelt, dass sie al-
len Anforderungen aines tampe-
rigrtan Klimas genligt. Um bei kal-
tem oder heissém Wetler ginem un-
regelmissigen  Funktionieran des
Motors preorzukemmen [ Frihzun-
dungen, Klopfen, wsw.) it es
Zweckmissig die Hauptdise ent-
sprechend zu ersetzen,

Die Luftzufubr zur Erreichung das



Learlaufes wird esingestellt indem
auf die horizontal gestellte Schraw-
ke ginguwirkt wird, welche aussen
st Wergaier angebracht ist.

Es ist ratsam, whhrend der Perio-
dan wo der Lambretta-Roller nicht
gebraucht  wird  {vorausgesetzt,
dass a5 sich dabei um |Sngare Zait-
parioden handelt ), dafir zu sorgen
dads kein Gamisch im Vergaser war-
blgikt, wnm die eventuelle Abscheal-
dung won Oal und Benzin zu wer-
magiden, wealche die Varstopfung
der Dise zur Folge haben kénnte.
Awlf alle Félle, wann die Lambretta
nath einer lngeren Ruhepause wie-
dar verwendet wird, muss vorsichis-
halbar die Mischung im Brennstoff-
behiilter wisder gqut durchgeschiit-
talt swarnden,

Beirm Maodell Ld st der Vergasar
durch Abnehmen des rechien Ka-
rosserienseitenbleches leicht zugan-
alich,

Anlassen

Sich auf dem Anzeiger auf dis

Lenkstange wergewisienn ab clas
Getriebs auf dem Totpunkte steht
(d. h. zwischen erstem wnd Twal-
tem Gang) ; Gasdrehgriff schliea.
sen. Beim  Medell d, Starthebel
nach afws Stellung ziehen (Abb.S)
beim Maodell Ld, den Druckknopf B
links am rkckwlrtigen Karosserie-
teil hochziehen [Abb. &).

LAuit der Motor, Starthebel baw.
Druckknopf nach « M = Stallung
zuriickfiihiren,

Wechselgetrishe
Die Schaliung geschight wvon Hand

hauvpts3chlich belm Start, um o
schoarere Belastungen der Kupplung
zu wvermaiden, wobei der Mot
stillstehen kiinnie,

Ein wenig PFraxis genidgt, wn al
disge  Bawegungen elnwandding
susruliibren

Es sollta varmieden werden, bei ho-
her Drehzahl des Motors anzufah-
ren, um jeglichen heftigen Start

mithels des Drehgriffs auf der lin- % Fegy

ken Seite der Lenkstange. {Abb. §

T-2). Soll ein Gang gewechselt
warden, 50 muss das Gas vermin-

dert, der Kupplungshebsl betatigt 5

und durch Dvehung des Griffs der
betreffende  Gang  eingeschallet
werdan,

Math dem Anlaufen, den Motor
nach und nach beschleunigen wnd
gleichzeilig den Eupplungshebel
allmihlich  loslassen, und zwar




und das Gleiten der Rider zu wer-
maiden. Das Getrigbe besitzt drei
Ginge wnd einen Totpunkt zwi-
schan erstem uwnd rwaitem Gang,
wie aus dam in nichster Nihe des
Handgriffs angabrachten Zaiger
deutlich hervorgeht. (Abb. 1-2).
Zur Einschaltung des ersten Gan-
ges den Handgriff nach hintan doeh-
B,

U wom erdten in den owaeitan
Gang zv gelangen, den Handgriff
nech  worn drehean, bis ein Eip-
schnappen fuklbar wird.

Um wom zweiten in den dritten
Gang zu schalten, den Handgriff so
wgit g3 geht nach voarn drahen.
Wird umgekehrt vorgegangen, also
woi dritben Gang in den Twaiten
und wom pweiten in den ersten, o
mvwsr der Handgriff auf glaiche Weail-
se ndth hinten gedreht werdean. Um
wvom ersten Gang in den Totpunkt
zu gelangen, muss der Handgriff
bis zur Mitte zwischen erstem und
Tweitern Gang gedraht werden, bis
ein eichies Einschrnappen gehdrt

wird

14

Es wird empfohlen, im richiigan
Augenblicke won einem Gang in
den anderen zu schalten, damit dis
Crehzahl des Motors zich nicht un-
nistig arhdht und er nicht mit einem
zu hohen Drehmoment  arbeiten
LSS,

Rad: wnd Reifenabnahme

Zum Abzug des Vorderrades, so-
wohl auf Modell d wie auf Id [ Ab.
7). zuerst das Bremsbatstigungska-
bel (A) abnehmen, sodann die
baiden saitlichen Muttern (B) ab-
schravben, welche e an  den
Schwinghabeln (C) festhalten wnd
die Unterlegscheiben unter die in
Schwinghebeln eingelassenen Mut-
tarn warschiaben,

Zir Abnshrme des Hinterrades baim
Modell d die drei blinden Schrau-
ben A (Abb. 8) lb:en, welche die
Felge (B) an der Nabe [C) festhal-
tan ; beim Modell 1d den gleichen
Vaorgang auvsfiuhren [Abb. 9), e
doch zuerst die linke Seite (A) der
Verklelidung abrehmen, mittels

Lockerung des betr. Verrisgelungs-
balrens (B),

Urmn bei beiden Maschinentypen, so-
waohl worne wie hinten, die Raifen
van den Felgen abzuziehen, schray-
be man die restlichen 3 Muttern

Fig. ¥



(D) ab, (Abb, 8-9), nachdem der
betr. Reifen entloert wurde.

Werschiedenes

Wihrend der Zeit des Einfahrens,
. h. wahrend der ersten 1500 km,
sollie der Mator nicht Uberanstrengt
warden und die Stundengeschwin-

digksit von 55 km nicht Uberstei
QEn.

Mach den ersten 500 km Getrisbhe
wid Hinterkegelradkasten mit Pe-
troleumn auswaschen und Oel nach.
fillen ; Schrauben des Zylinder-
kopfes nochrmalis anziehsn.

Um den Motor anzvhalten, unter-
breche man dis Ziéndung, indem

man den kleinen Hebel auf dem
Schaltkistchan, welches die Be-
levchiumg bedient, gegen = M =
Stellung wverschiebt (Erdungslage).
Wenn dia Maschine stillsteht, den
Motar nicht lange lavfen lassen,
sondern ihn abstellen, da es kind-
leicht ist ihn, sohald es wieder no-
big ist, ermeut in Gang Dy setzen,

15
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STORUNGEN - URSACHEN - BEHEBUNG

Alle 1500 km i Siehe Schmierla-
bella).

W |m Gelriebkasten [Abbk. 10) den
Celstarsd  kentrollieren und  es
wiaclerharstellan, indam Cel in
die Oeffrung E gegossen wird,
his es bei F wieder anfangt aus-
zufliessen. 120 gr. Frischdl woelter
einfillen,

® [Den Gelenkrapfen der Hinter-
radiedareng (1], sowie die Mo
ckenzapten (7)) und der Pedal-
zapfen  [B) der Hinterrad
tremse durch die betreffencden
Schmiernippel sehmieren.

@ SEmlliche Gelenkpunkie, sBrmitli.
che Biegungstellen der Gelenke
sowie die Steuerhebal mit eini-
gen Oeltropfen eirfetten [ SAE
30).

Alle 3000 km (S5iehe Schmiersa-
b":'“l.'.]

® Bai betriebswarmem  Tustand
des Motors das Del im Getrieb-
kaslen wechseln, Zur Entlesrung

18

des Oels den Stdpusl G {Abb.
10} enttarnen,

® Sodann in Getriebkastan 0.5 It
Oel durch Stépsel E giessen.

® Oelstared im Hinterkegelradka-
sten durch die Yerschlussschraw-
be C iberpriifen

Fig- 10

Die Kugellager des Vorderrades
milttels Fattspritze mit Mobilgrea-
sa MP schmiaren,

In beiden Gehivsen der Yarder-
authingung das Fett kontrollie-
ren ynd wenn nitig mittels der
Schmierer Mohilgrease M P ein-

spritzen,



& Das Sick auf dem Vergaser ab- den, am Iylinderkopf un an der
mehmen und reinigan, Auspuffcfinung abkratzen.
Alle 5000 km Alle 7000 km

® Den Zylinder abmontisren und In Kugellagerbdichsen am Kurbel-
die Inkrustationen am Kolbenbo- gehBuse Schmiarfeit bei Schmiar.

stelle 17 (auf der 3Seite des
Sehvwungradmagneten ) durch den
betreffenden Schmiemieppsl wie-
derharatallen (5. Schmierplan) :
Entliifterverscluss  (neben dem
Schmiernippel | entfernen ; Mobil-

%



greasse M P durch den Schmier
nippel  sinspritzen bis es  restlos
am Entliftersloch awstritt ; Entlifer-
schravbe wieder festziehen wnd
2.3 o, Fett weiler einsprilzen.

Bremsen

Bromsen  behulsarm  belStigen.
Zweecks ihrer Machstallung, und um
die Bremiwirkung allmshlich zu
staigern missan die Regulierbolzen
richitig  eingestellt werdan (siehe
Abb, 11}, Vorderbremse: Regu-
llermutter (A} auf dem Lenker;
Hinterbremss : Reguliarhilse (B
und Stallmutter (T} am Ende des
Drahtzuvges sinstellen.

Zisndung

Die Einstellung des Schwungrad-
rmagnetzinders konirellieren.

Die Frihzindungeinstellung wurde
it einem WVerstellwinkel won 24°
wvor dem 0. T. P. bestimmt, der ai-
mem auf dem Schwungradumfang

20

gemessenen Bogen ven 34 mm ent-
spricht,

Fur aine gute ZUndung miissen die
Elektroden der Zindkerze 0.5 bis
0.4 mm voneinander abstehan und
keinerlel Inkrustationsn sufeeizen.
Eventuell sollen sie mit sehr fein-
kdrnigarm Schmirgelpapler songfil-
tig gereinigl wenden.

Verschiedenes

Wird die LAMBRETTA langere Zeit
sussar Betrich gesetzt, muss eine
allgemeine Reinigung wie folgt
WORGErNOMIMEn wWerchen ;

# Brennsteffmischung  wvellstdndig
aus- dem Brennstoffbehilter und
dam Wergaser entfarnan.

& Banzinfiiter auf dem Brennsioffs
behlter und auf dem Vergaser
rmit Benzin awssplbilen.

® In Zylindar durch ZUundkar-
rendffrung ein wenig Motore-
ndll eingiessan und Kurbelwells
rwei - oder dreimal wven Hand

drehen, damit sich ain Celschutz-
film iiber die Zylinderwinde er-
strecken kann.

& pMit Korrosionschutzfett simtliche

nicht lackiertan maetallischan Tal-
la der Maschine bestreichen.

® Motor ausserlich mit Petroleum

reinigen, lackierie Teile |adoch
mit Wasser waschen,

Motor mit sauberen Lappen, la-
ckierte Taile mit Ledertuch sbrai
ben. Petroleum darf auf Lack
nicht wvareendet werden, da er
den Lack beschadigt.

® Dig Teile aus Kunststoff, wie z.

B. die Hebel auf dem Lenker, der
Lichtschaltar, usw.. dirfen nur
mit Wasser gewaschen werden ;
es darf kein Benzin mit ihnen in
Barbhrung kommen, da dasielbe
dan Kunststoff angreifen wirde,

® Maschine aufbocken ; Reifen rei-

nigen und Luftschlsuche entlee-

reen.,
® e Maschine mit einem Tucha

bedecken.



Wenn sich irgendwelohe Unregedmiasigheit dm (ra

FEHLERVERZEICHNIS

iea Motors seigt, soll man sich su allererst dber die Ursachens

digser Unregelrmdssigheit orienteren. e Kentrofle durehfibren wad sventaell iclederholen, wm das Nackfor-
ll‘l-lﬂlﬁ:b‘ﬂ sy begrenzen, Nechstehond geben wir einige Hotechlige, die dem Lambretta-Fahrer erlonben dem
Fehfer tenstellen wmd sn heheben,

URSACHE

Der Motor springt nicht an, oder er zundei, bleibi
abar platzlich stehon

Der Brennstoff erreicht den Vergaser nicht regel-
massig.

Brennstoffhahn geschlossen.

Filter oder Leitung werstopft.

Der Funken der Jdndkerze springt nicht oder unne-
galmissig Gbar,

Dar Maotor klapft

Falschar Brennsteff.
Salbsteindung.
Frifhzundung.
Uebarhitzung.

BEHEBUMNG

Die Ursache der unregelmissigen Zufuhr des Brenn-
daffs  kantrollieren und beheben. Eventusll den
Brennstoffbehilter wieder auffillen.
Brennstoffbahalterhahn Sffinen.

Filter oder Leitung reinigen.

Steckkontakt an der Hechspannung kontrollieren.
Eabel gut bafastigen,

Entfernung der Elektroden der Zindkerze bis zu
0.5-0.% mm regulieran,

Brennstoff durch sinen gesigneteren ersetzen.
Zundkerze reinigen.

Zindmoment d. Schwungradmagnets nachstellen.
Motar kithlen lassen,

2



Der Motar bleibt aus

Unregelmissige fufubr des Brennsteffs in den WVer.
QaLEr.

Falscher Elektrodenabatand.
Verschmutzie Zindkerze,

Verschmutzte Unterbrecherkontakte am Schwungrad-
magnatzinder,

Explosion am Vergaser

Ungenlgende Mischung,
Selbstziindungan wegen Usberhitzung der Zindkerze

Lindkerae verrussl.

Motorkraft sinkt ader Motor ist Gberhitzi

Ungendigends Mischung.

Verschleppte oder mangel hafte Zéndung.
Auspuffdfinung oder Avspuffiopf teilweise verstopfl.
Zylinderkopf nicht richtlg befestigt.
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Zufuhr des Brennstoffs nachsehen.

Elektrodenabstand nachstellen.
Zindkerze reinigen,
Unterbrecherkontakte reinigen.

Luftschraube auf dem Vergaser leicht anziehen.

Zindkerze durch eine mit hitheram Wirmekoeffizient
ersatoan,

Zindkerze reinigen.

Luftschraube leicht anziehen.
Zindmoment verstellen,
Iylinderéffrung und Auspufftopfinnere reinigen.

Schravbenverbindungen an Zylinderkopf und Zy-
linder nachziehen,



In lhrem Interesse

INNOCENTI

ERSUCHET Und VERLANGET
ORIGINAL-ERSATITEILE!

Jambrella

liefert,

durch eigene Vertreter,
Original - Ersatzteile

im versiegelten Umschlag
oder mit Garantieleiste

Di# Praise der Original - Ersatzteile

simd durch @ine Preisliste-jedes
Praisar-hohungsrisiko ausgeschiossen-die
den Kunden fiir sine eveniuelle Preiskonirelle
immier zur Verflngung staht festgesaizt
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